A SIRESZ javaslatai a G2S légter-koordinacio feltjitasahoz

A javaslatok alapjat a 2005-2006-2007 évben mikodtetett ,6budai” |égtér koordinécio tapaszta-
latai képezik. A cél a korabbi rendszer gyenge pontjainak beazonositasa, azok orvoslasara
megoldasi javaslatok kidolgozasa, ezaltal mind a Hungarocontrol, mind siklérepllék szamara
egy jobb megallapodas megkotése. A javasolt rendszerben az Obudarol térténd tavrepiléshez a
kordbbinal sokkal tébbszor kaphatnank Iégteret, egy 750 — 1050 — 1700 — 2000 méteres légtér
lépcséhéazban ismét a légtérsértés ,kényszere” nélkil repilhetnénk szabalyos tavokat a
Harmashatéar-hegyrol.

Bemelegitésil és a nosztalgia kedvéért, nézzilk hogyan nézett ki korabban az elédeinktdl meg-
0rokolt G1-G2-G3 lépcséhaz, a DK-i szeles hatarhegyi tavrepllések indulo terulete:
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Az id6 elérehaladtaval a technika is fejlédott, igy a SIRESZ javaslataihoz méar egy interaktiv
szemléltetd abra készilt: http://www.galatech.hu/pg/dir/GMairsp/map BpTMA v2.htm

Néhany lehetdség a szemlélteté abra hasznalatahoz:

- A térkép tipusa a jobb felsd sarokban barmikor atvalthat6: kdzigazgatasi / mihold / ve-
gyes / domborzati kdzott.

- Az alapul vett érkezési eljarasokat tartalmazo6 "LH_AD_2_ LHBP_ARR_13R.pdf" automa-
tikusan 0j lapon nyil6 linkje a térkép-tipusvalasztd gombok folott van beépitve:
13R_érkezési_eljarasok .

- Akicsinyités-nagyitas eszkdzei a bal fols6 sarokban és alatta vannak.

- A térképen dupla klikkel mozgathaté marker hozhaté létre, ami minden athelyezésénél
kozli az Uj koordinatait.
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A 2005-2006-2007 években megvaldsult
|égtér koordinaci6 altalanos tapasztalatai

EInézést amiért mellézzik a résztvevd felek malhatatlan érdemeinek méltatasat, helyet-
te csak a modositasok szilkségességére mutaté problémékat emlitjuk.

LHSG2/S koordinalt |égtér csak 31-es palya esetén mikddhet, ezért a koordinacio
legérzékenyebb pontja a koordinalt Iégtér Uzeme kdzben esetleg sziikségessé VAalo
13-as pélyara atallas kezelése. A sikloernydnek nem kotelezd felszerelése a radio,
ezért nincs lehetéség még 13-as atéllaskor sem a légtér kitritésére. Emiatt a légtér
Uzemideje a 26/2007 rendeletben napnyugtaig van definialva, aminek egyetlen el6-
nye, hogy az SV ekkor biztos lehet a |égtér kilrlltségében. Tapasztalat, hogy a leg-
tobb esetben az SV egyszerlien nem vallalta be az atallas kockazatat, azaz inkabb
nem adta meg a G2S légteret. A rugalmasabb SV-t (aki megadta a Iégteret) két ve-
szély fenyegette. Egy, ha a ,tuti” prognozis ellenére mégis K, DK-re fordult a széli-
rany, akkor a palyaforditastél napnyugtaig hallgathatta az iranyitok nem alaptalan
panaszait. Kett, az sem volt jobb, ha a nagyon szik VMC tartomanyban mikodé-
képes sikloerny6k szdmara a meteorologiai valtozasok érdektelenné vagy lehetet-
lenné tették a mar megadott G2/S légtér hasznalatat, mert igy az iranyitok estig az
Ures légtérdobozt kerlltették az érkezd nagygépekkel. Fenti iranyitoi tapasztalatok
oda vezettek, hogy a rugalmasabb SV-k is egyre inkdbb elényben részesitették a
forgalmi kapacitds meg6rzését a G2/S odaitélésével szemben, aminek eredménye-
ként a késébbiekben ritkdbban kaptunk légteret.

Az alabb javasolt moédositasok kezelik az elébb vazolt problémékat.

A korabbi koordinacidkor tapasztalhatd volt, hogy a siklorepulé pilétak nem elhanya-
golhaté részénél bizonytalansagot okoztak a koordinalt légtér kulénb6zé adhaté ma-
gassagai:

4500 lab (1350 m) AMSL;

5500 lab (1700 m) AMSL;

6500 lab (2000 m) AMSL.
Az adott napon, adott helyzetben egyes pil6tak ugy vették igénybe a koordinalt I1égte-
ret, hogy (sajat tdjékozatlansaguk hib4djabdl) nem tudtak biztosan, hogy éppen me-
lyik magasséaglépcsé is érvényes.
Az alabb javasolt modositasok kezelik az elébb vazolt problémét.

A tapasztalatbdl is tudjuk, de az interaktiv szemléltetd &bran is belathatd, hogy a
zold-fehér nyillal jeldlt starthelyrél a 750 m AMSL als6 magassagu TMA-4 szektor
alatt maradva jellemz6en nem lehetséges elérni a TMA-3 szektor alatt levé G2/S lég-
teret. A jelenségnek kettés negativ hatdsa van. Egy: a szabalykdvet6k szinte biztos-
ra vehetik, hogy nem, vagy csak olyan alacsonyan fogjak elérni a G2/S |égteret,
hogy a remélt tavrepilés helyett hamarosan a kdrnyékbeli mez6ékon lesznek kényte-
lenek leszallni. A tavrepulés kudarcanak elkerllése (a G2/S kell6 magassagu eléré-
sének reménye) egyeseket még a TMA-4 szektorban Iégtérsértésre sarkall, ajkukon
az onigazolo ideolégiaval: ,nincs mit tenni, ha a kialakitott |égtérszerkezetben lehe-
tetlen a G2/S szabalyos elérése”. A tapasztalat szerint statisztikai garancia van arra,
hogy a determinisztikusan sikertelen jogkdveték egy része, a légtérsértést kovet-
kezmények nélkil meguszé pilétatarsak repllési eredményeinek hataséara, a légtér-
sérték utanpotlasi bazisava valik. Nagyon keserl érzés a kényszeri leszéllas utan a
foldrél nézni, ahogy a rovid idejl Iégtérsértés kockazatat bevallalok tovabbrepllnek
az ember folott.

Az alabb javasolt modositasok kezelik az elébb vazolt problémat is.
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Az Uj koordinaciés megallapodasba javasolt mddositasok

Az alabbi javaslatok a szerzédést alairé mindkét fél szaméra elénytsek, annak ellenére,
hogy helyenként a 26/2007 rendeletben foglalt lehetéségeknél sziikebb megallapodast
ajanlanak. (A feleknek jogaban all a rendeletben biztositott lehetéségeknél kevesebbrél
allapodni meg.) A Hungarocontrol nyeresége, hogy igy a koordinacio kisebb mértéki
forgalmai kapacitas csokkenést okoz, kiszamithatébb ezért biztonsdgosabb lesz az
tuzem. A siklérepllék nyeresége, hogy cserében tébbszor szamithatnak az LHSG2/S
koordinalt Iégtér megadasara.

l. Alternativ javaslatok az idétartam korlatozasra

I/a A felek megallapodnak arrél, hogy a légtér tizemidejének legkorabbi kezdése helyi
id6 szerint 12:00, a mindenkori fix Gzemi befejezési ideje 16:30
El6ny6k a HC-nél:
- A koordinalt Iégtér révidebb Gizemideje kisebb kapacitas veszteséget okoz
- Esetleges pélyaforditds esetén rendkivil rovid idére sz(ikil az a veszély, hogy a
koordinalt 1égtér egyutt lzemel a 13-as palyaval
- Tervezhet6 a palyaforditas vagy annak kockazata
- A rovid id6szakra sokkal nagyobb a meteorolégiai prognézis bevalasa, igy sokkal
kisebb a nem vart palyaforditds bekovetkezésének valészinisége
- Az egész koordindlt izem atlathatébb, tervezhetbbb, kezelhetébb
El6ny6k a siklérepuldknél:
- A légtér javasolt Uzemideje tartalmazza a tavrepulésre tervezhetd idealis indulasi
id6épontot
- A Hungarocontrolnal jelentkezé elényok miatt a siklérepllék sokkal tébbszor sza-
mithatnak a koordinalt Iégtérre.
- Nekink sokkal hasznosabb egy redlisan tébbszér megkaphatd, rovidebb de
ugyanakkor elégséges Uzemideji légtér, mint az elvileg hosszabb Uzemidejl, de
gyakorlatban ritkdbban, bizonytalanabbul megkaphato légtér.

I/b Ugyanaz mint I/a, de a zéras fix idépontja 1 éraval hamarabb 15:30 -kor lenne.
Ennek a valtozatnak a megitélése elézetes konzultaciot igényelne a forgalmi szolga-
lattal. Az egy Oraval korabbi befejezés azt célozna, hogy a G2/S légtér mar ne szl-
kitse a TMA kapacitasat a kora esti forgalmi Ioket kezdetekor. A siklorepllék részérél
a rovidebb Uzemidé véllaldsa akkor ésszeri, ha cserében a Hungarocontrol megité-
lése és nyilatkozta szerint is igy kénnyebben (slribben) adhaté meg a G2/S |égtér.

I/c Ebben az alternativdban a szerzddés azt rogzitené, hogy a G2/S légtér a rendelet

adta lehetdséget teljességgel kihasznalva napnyugtaig igényelhet6, viszont a felek
megallapodnanak, hogy évente csak max. 12 alkalommal lesz koordinalt Iégtér.
Ez a valtozat maximalja, ezzel tervezhetévé teszi a koordinacié okozta forgalmi ka-
pacitds csokkenésnek a repllétér éves kapacitasara gyakorolt negativ hatasat. A
Jizetd forgalom” igy alig taldlkozna a koordinacio esetleges kényelmetlen hatasaval,
ami a légitarsasagok részérél még ennél a valtozatnal is csak korlatozott nemtet-
szést valthatna ki. Az SV-ket pedig az motivalna az elutasitas helyett a Iégtér meg-
adasara, hogy ezzel 1/12 részben letudtak az éves terv ,terhét”.

A felek a szerz6désben az I/a vagy I/b vagy l/c alternativak egyikére kdtnek megallapo-

dast. A SIRESZ szerint, kilondsen a kdvetkez (l1.) javaslat miatt, az I/a vagy 1/b valto-
zat mindkét félnek elénydsebb lenne mint az I/c.
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Il. Javaslat fix koordinalt magassagra

Kézenfekvd felismerés de az elmult évek koordinaciés tapasztalata is azt igazolja, hogy
az alanyok altal egyébként elfogadott szabalyozas érvényesiilése, kbvetettsége forditot-
tan aranyos a szabalyozas bonyolultsagaval. Magyarul az egyszer(ibb, kdnnyebben
megjegyezhetd szabalynak jobb a hatékonysaga, mint a kifinomultan illesztett, bonyolult
valtozatnak.

Az el6z8 koordinacio idején G2/S-nek haromféle koordinalt magassaga lehetett. Ezek-
bdl a 4500 lab (1350m) felsé magassagu nem adott elegendd lehetéséget a tavrepul6k-
nek. A 6500 lab (2000m) felsé magassag megadasara a tébb mint két éves koordinaci-
0s gyakorlat alatt mindossze egyszer kerilt sor, azt is csak a civilben vitorlazorepuld
SV-nek koészonhettik.

Az eddigi érvek egyulttese miatt azt javasoljuk, hogy a G2/S légtérnek egyetlen koordi-
nalt magassaga legyen, mégpedig: 5500 lab (1700m) AMSL. Ezt a vélasztast erésiti a
kovetkez6 pontban javasolt 1égtér-lépcséhaz kialakitasa is.

lll. Javaslat bevezet6 és kivezetd |égtér [épcsok kialakitasara

Van lehetdség a G2/S légteret a HHH-rél indulok szamara a Iégtérsértés kényszere nél-
kil elérhetévé tenni. Ehhez elegendd lenne, ha a Hungarocontrol véllaln, hogy vala-
hanyszor megadja a G2/S légteret, mindannyiszor megemelt magassaggal automatiku-
san felteszi az irnyitoi térképre a szomszédos glider |égtereket is (azok koordinacioja
nélkul). Nevezetesen LHSG2/S koordinalt Iégtér megadasa esetén mindannyiszor létre-
hoz egy 3500 lab (1050m) AMSL magassagu légteret LHSG1 teriletén valamint egy
6500 lab (2000m) AMSL magassagu légteret LHSG3 terlletén. Ezzel az Uj G1-G2-G3
lépcsbhazzal lehetévé valna HHH korzetébdél a szabalyos kirepulés, DNY-i iranyban a
TMA alatt.

A javasolt megoldas alkalmazasanak oriasi lenne mind a gyakorlati, mind a moralis ho-
zadéka. Egyrészt azzal, hogy a szabalyosan elérhetetlen G2/S |égteret lehetdévé tenné
szabalykdveté mddon elérni, ezzel egyben életszeriivé tenné az egész G2/S koordina-
ciot. Masrészt okafogyotta tenné a létezd légtérsértd gyakorlatot.

IV. A légtér igénybevételére jogosultak kdrére vonatkozé javaslat

Nem a mdultbeli koordinaciés tapasztalat hozadéka, de ide tartozik megemliteni, hogy
27/2005 és 26/2007 megjelenésének idején még volt olyan szervezet, ami orszagos
szinten teljességgel képviselte a hazai sikléerny6és és sarkanyos pilotdkat. Ma mar a
motor nélkuli siklorepllé pilotdk két szovetség tagsagat képezik, ezért a megkdtendd
szerz6déshen elvarhaté az LHSG2/S légtér igénybevételét nemcsak a koordinaciora
jogosult Szabad Repulék Szdvetsége tagjai szamara tenni lehetévé, hanem a 300 korli
taglétszamu Siklorepulé Szovetség pildtai szamara is.

A SIRESZ csapata

2011. majus 5.



